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Sash 92, var nya
svanska smabil, var
mycket nira att
aldrig bil varkifahet,
Svidrigheter att £3
fram maskinor,
verkiyg och ramate-
rial farsenade pro-
jektel i flera dr. THl
siut slod den § alla
fall dar, tillverkad av
Svariges ledanda
fiygplanstifiverkare,
Svenska Aeroplan
Akticholage!. Modol-
ten kom &l leva
vidare anda fram il
&i-talet!
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et var andra viirdskrigets slut
5"-mto:tdf%abbblftllluﬂmlmrl

War bestillningarna pa [mllhull»bl.rl:m
l'unnade avta insdg fretager at man
VAT tvungen atl satsa i nya produkter.
Men personbilar var bara en av alla de
omidden man fanderade pd.

Under 30-talet hade enbart ameri-
kanska bilar toppat forsaljmingsstatisi-
ken i Sverige, medan betydligt mindre
bilar domingiade i dvriga Europa, Ut-
vecklingen pekade emellertid paatt Aven
viskulle komma att g4 dver till mindre
bilar, samtidigt som man insig an de
bombade fabrikerna pd kontinenten
skulle i svir atr silja nya bilar pd ent
teg. En ny svensk liten bil borde alltsa
ha fBrutsdttningarna att lyckas. Proble-

elrumman

ny svensk bil f0ds

Efter andra varldskriget fanns ett stort behov av en ny smabil | Sverige.
Svara leveransproblem héll emellertid pa att helt omkullkasta Saabs nya
projekt. Har ar historien om en ny svensk bilfabrik! text & foto GoRAN AMBELL

met var emellertid att ingen pa Saab
visste nagonting om biltillverkning just
dd. Alla urom en. Dot var den unge
civilingenjoren Gunnar Ljungstrom sem
arbetade pa utvecklingsavdelningens
ritkontor,

Gunnar blev tiliftdgad och han
giorde en enkel skiss lur den nya bilen
skulle kunna seut. Den piminde férva
nansvart myckel om den bil soim senarne
skulle bli frukterna av detta tidiza ini-
tiativ. Den var Guglagd med vanliga
Eargkritor och narurligrvis var den gron,
Foretagets soytelsen avsarte efter mo
digt dvervagande 200,000 kroner tll
&n analys av marknaden och fortsat
modellarbete. Gunnar tog kontakt med
Volvo for atl forvissa sig om atl man

inte tankle sabotera projekiet. Det hads
man inga planer p& under fomucsitming
att man holl sig dll den scorek som
besknvits.

Sixten Sason

Deet tillsattes nuen projekigrupp pa 15
man och samtidige bérjade man 1a fram
ett antal lennodeller, De Aesea influer
deav d‘:IT'idFl.;"ﬂ"l"”\dﬁhkdl Sig. I]-;Lm
in i bilden som hilen |]I..1\ det L.‘-L[Il..m[
stromiinjeformade useende som skulle
tolja projekect fram tll produktionen.

Sixten var professionell formgivae
och av higinternationell klass. 15verind
hade vi redan tidigare stifiat bekant
skap med hans tecknartalanger da han



Saab 92 1850 med tidigt chassinummer Ean fran det farsta drets produklion. Endast eff exemplar med 8
chassi ir kdnt. Denna bil, liksom de andra tva i artikeln, tilthar Hans Regner i Vinstéy, Den var i orenoverat
m .Fr#rﬂr"#Hn. medendast 7.000 mil pd mdtaren, ndr Hans kdple den (o fyra drsedan. Men han har dndd plockat
nad den halt och Atarstailr alit till wraprungsskick. Han uppskatiar aft det tatalt bdér finnas maximalf 50 exemplar
kvar av denna arsmodell, inklusive renoveringsobjekl.

I profil
en fyg
n.l'j

Saab 92 karakleriseras av my::ﬁ&r rana linjer. .F\dnrre:acknanda f8r dren 1850-52 var dal ensamma tanklockai,
avsaknaden av bagegelucks, det lilla bakfonsirel och de delade stolfangarna. Takel och bakpartiet anda fram till
slollangarna gr pressal i ell ends styche. Platljockieken i lakel var hela 1,17 mim och bilen ensdgs myckel vridsiyv.




Interigren | 92°8n dr
spartansk. Stolarmg var
enkia ochdet farsta drel
saknades skumgum-
mistoppaing. Alfa tidiga
Saabar hade denna grd
kladsel, De alire flesia
varogksd [ackerade gro-
na. Rattvixelzpaken Iill-
sammans meddel plana
golvet gav gott om plals
fdir fitterna.

Instrumenteringen var
enkel men langl ifrén
sniken. Vid sidain av
hastighetsmateren
finng frdn vinstar:
klocka, tankmditara,
amperemitars och
femperaturmatare. En
fvataktare behover som
bekant ingen offe-
trycksmdtare, Back-
spageln var placerad
pad bradan fdr att ge ratt
synvinkal genam den
Iilla bakruta. Framfor
geln siller kneppen

Ll korrikiningsvisame,

Bagageutrymmet nas
inifran, ganom att hak-
sdlels ryggsidd fills
ned. Langst bak, bakom
on plywoodskive ligger
branstclaniken. Under
luckan i golvel, balle-
rlat. Den idga taklinfen
hak resullerade i et
ovanligt ligt placerat
baksdte.

Den tvacylindriga tvid-
takismotarn pd 25 hk
ligger ivarsidild framfdr
framaxeln. Kylsystemat
sakrar bade vatlen-
pump oeh kylilakt.

Avgasrore! gar red §

genom galvet il fud-
dimparen som ligocr

amedealbart under |

fronten. Hela bilen,
inklusive moforrummet,

har elt sidtt golv f8r §

mindre luftmotsiand.
26 wostaigls 7 1993

sistadrhade markets popularitet stéarkiz:

I Sverige och den hade Kattrat upp ol
en tredjeplats i forsaljningsstatistiken
Dessutom hade Auto Unions patent pé
rvataktsmotom just gat ut, vilket lam-
nade Filtet Hitt,

En modern DKW

Den bil som Saab arbetade pd kunde

darmed karakteriseras som en modem |
DEW, Eftersom motom skulle placers

framfir framaxeln kunde den emeller

tid géras kortare. Fomarens benutrymme ™
rackte dnda fram tll framaeln. Detldg

placerade baksaretallat sedan enmyche
lag taklinje. Med tanke pa hur de flesz
bilar sag ut vid denna tid Frstar vi an
Saaben vac mycket futuristisk. Speciellr
i sitr Brsta modellutforande dar strdl-
kastarna dnnu doldes bakom luckori
den laga fronten.

Natudigtvis arhelade man med en
sjdlvbdrande kaross, vilket skulle gia
bilen mycket latt. Aerodynamik och
vikt var fakiorer som man var vana
med fran Ayeplanstillverkningen. Al
jame ansags dock bilar tillverkade i smé
serier med silvbdrande karosser dy-
rare dn konventionellt uppbygeda pa
ram. Hos Saab var man tvungen af
utnytta de stora pressarma som fanns
till firfogande och nu blev lediga nér
fiygplanstillverkningen minskade,

Den nya bilen fick projektnummer
92, efter 90 [or det civila trafikflve
planet Scania och 91 for skol- och
privatplanet Safir

Den 15 april 1946 var den forst
fullskalemodellen av den nya Saaben
Firdig! Samrtidigr hade man tagit fram

en 1/10 modell fir vindtunnelprov

Kungliga Tekniska Hogskolan i Stock-
holm. Denna typ av provning var s
unik [ bllsammanhang. Cw-vardet vi-
gade sz ligza pd 0,32 mot omkring 0.5
fr ditidens vanligaste bilar.

[ april 1946 bogade tre duktigs
plitslagare tllverka den forsta karos-
sen i plat och redan et par manadat
senare stod den forsta protorypen far
dig, dock @n sd lange utan motor, Den
skulle tllfElligt ldnas fran en forkrigs
DEW, tillsammanz med vixelldda och
bransletank. Bilen registrerades samma
sommar och fick registreringsnummer
E 14783, Genast barjade man testa den
efter etl treskiftsschema,

Att plagiera DEW-motom varingen
sjalvklarher, Man hade Gven tagit kon-
takt med den kdnde svenske moto:-
konstruktdren Folke Mannerstedt odh
bad honom rita pd en encylindrig, b
takrsmotor, Som bekant blev det inget
av med det projektet, kanske mest be-
roende pd atl i september 1946 kom
Rolf Melde in i bilden. Han var uthildad
motorkonstruktor vid Stockholms Tek:
niska Institut, dir han bland annarhaf
Mannerstedt som larare, Mellde skulls
bli en av huvindfipurerna i sdval Saats
forsta som kommands modeller. Sam
tidigt anstalldes Olof Landbil, som tdi-
gare bland annar arbetar med Philip-
sons bilprojekr Philipin, Slutigen be-
stamdes att man skulle bygga en modi-
fierad och farbiitrad version av DEW-
ralal (wua



Tre testbilar
Samtidige blev det klart att yiterlipears
tre testbilar skulle tas fram. Forst tva,
och darefter, med ledning av dessa, ¢n
evenmuellt modifierad tredje. Problemet
{ir dagen var bara att £2 fram plat.

Behovet av plat var stort efier kri-
get och leveranssvarigheterna kom
Hland annat att fordrdja lanseingen av
den 1944 presenterade Volvo PV 444
[izm dll en bit in pd 1947. For Saab,
som anmy inte hade ritta bransch
konrakter, var det natudigivis anno
svarare, Till de nya prototyperna fick
man nija sig med varmvalsad. plat
stdllet for kallvalzad,

Bilama skulle ocksa siljas. Utan
tdigare kontakimdr pd detta omrdde
behdvdes en ny samarberspartner. Like
Saab hade aven Philipsons 1 Stock-
holm, som var ett av Sveriges mest
vilkinda bilfsretag och bland annat
siit DEW, Chrysler, Audl och Austin,
ocksd bonjat vidra morgonluft fr en ny
lisen svenskrillverkad bil, En fullskale-
modell hann tas fram, det var den
tidigare namnda Philipin, innan man
blav medveren om Saabs mer fram-
skridna projekrav samma karakrdr, Det
naturliga var da ait man stillel kom
gverrens om an ta ensamrart pa forsal-
ringen av deras bil, istallet for ate med
bepransade: resurser borja konkurera
pa en begransad marknad. Till saken
hér att Aven Philipin var planerad med
e svenskiillverkad DEW-motor och
framhjulsdrift.

Avtalet om Philipsons ensamréit
' pi den svenska marknaden tecknades
| rdan i maj 1947, bara ndga veckor
efter den firsta prototypen kommit ut
pvagen, Onskemdlel om en snarleve-
rans kunde emellerid inte rillgodoses.
Forst 1949 skulle de forsta 1.500 bi-
[ama kunna vara fardiga. Trodde man!

Den 10 juni 1947 var en stor dag
firden blivande svenska bildllverkaren.
Dt ver da den nya bilen fér forsta
gingen fick méta pressen. Man fick
farst se protetyp nummer tvd, 92.002,
innan man fick provkira 92.001 som
vid det har laget hade éver 5.000 mil
bakem sig. Det skedde bland annat pa
diliga Norandsvagar. Nagon vecka
senare blev sedan prototyp nummer tre
Klar. Tvian hade Fatr den slutliga fron-
ten och bakpartict, men hade alltjamt
demindre ndstan oberydligtuppdragna
hjulhuséppningama och saknade dven
anklocket bak. Bransletanken sau for-
farande menterad under motorhuven,
piEcis som pa DKW N,

Motorjournalisterna positiva
De samtida motorjournalisterna var
mycket imponerade, sival over bilens
vaghdllning som extremt lga luttmot-
stind och funuristiska kaross.

Nu bdrjade det bli brittom att fa
ordning pd verktygen. Det visade sig
att mya pressar behovdes, bland annat
forden stora taksektionen, som sirckre
sig nda frin rorpedvaggen dll bilens
bakdel. Efter flera amerikanska ken-
takrer med foretag, vilka alla tyvarr fick
tacka nej pd grund av allifér mycket
arbete pd den inhemska marknaden,

hamnade man sd smaningom hos
Heintz Manufacturing Company i Phi-
ladelphia.

Amerikanama kom gver till Troll
héttan och rggade upp den nya an-
laganingen. For att kompensera for
Kostnadema och ddrmed valutauefidet
kravde emellentid myndighetema att
en vise del av den kommande tillverk-
ningen skulle exporieras. Philipsons
erbjid sig da art dven hygga upp en
utlandsk forsaljiningsorganisation, vil-
ket man inte beddmde skulle vara allt
[or svart. Det hade redan hért av sig
ménga som ville sélja den nya bilen i
andra lénder, Aven har hemma var
intresset stort att bli dgare tll en Saab,
och Philipsons forde mycket tidigt en
lista pd vilka som skulle kontaktas ndr
bilama s4 smaningom bégade bli klara.

Nagra hinder aterstod dock innan
[Ardiga bilar kunde levereras. Krangliga
importrestriktioner ftdn Valutakom-
missionen med tidsddande licens-
ansdkningar forviktiga verkivesmaski
ner, alltjamt problem mead plat-
leveransema och en dnnu dilist fung-
crande vixelldda imrirerade ledningen
pé Saab,

Ladan var Saabs egen konstruk-
tien. Den lig placerad bredvid motom,
framfor framaxeln, och skulle ha sina
tvid dvre vaxlar synkroniserade, Fro
blemetldstes emellertd och intde "Alta-
rundan” pé Skarpnacks Flyefalr 1948,
monterades det nya drvpaketet i tre
stvcken identiska DEW. Bilama kalla
des DEW Special och kirdes av Mellde,
Landbii och valkande DKW-foraren
Gosta Berghkvist. Bilama gick mycket
bra men pashyndade tyvare inte
tillverkningsstarten.

Laget borade bli riktigt allvarligt.
Fhilipsons, som i kontrakrer med Saab
[rdnsagt sig forsaljningen av konlurre-
carde: bilar, var nu tvungen amatcrigen
se sig om efter nya agenturer for att inte
std helt ucan bilar. Saab fck motvillier
acceplera detta. Daremot hade Philip-
sons efter en forfrigan frn Tyskland
avbiijt att ta genealagenturen pa den
nya Volkswagen som i stillat skulle gi
fill Scania-Vabis och senare Bli en all-
varlig konkurrent 6l alla som salde
smabilar under S0-talet.

Hos Saab kunde man samtidigt
konstatera att de priser man fatt nigra
ar tidigare frin sina underleverantérer,
inte langre hall. Alling hade blivit dy-
rare, samtidigt som man forstod aft
bilen inte kunde byggas fullt 53 enkel
som man ursprungligen plancrat. Stot-
fangare, dubbla vindrutetorkare och
kromade navkapslar maste vara stan-
dard!

Statligt lan och
provtiliverkning
Projektet som fram till mu hade kostat
4,2 miljoner kronor hill pa artt stjdlpa,
men raddades i sista stund. | maj 1949
fick man beviljat ett statlit 1dn. Samti-
digr var dntligen den férsta provserien
pa 20 bilar under tillverkning. Man
hade ocksa tryckt upp en forsalinings-
broschyr och kunde dntligen planera
den firsta produktionen. Under januari

L Sixten Sason var
; fh den dominerande
konsiruktiren
bakom den nya
Saaben och var
formodligen dven
den mes! allround-
kurinige lekmiske
formgivare vi har
hatt [ Sverige. Redan
pd J0-talet rilade
han avanceradsa
stramiinjeformade
fordon som skulle
bli moderna belyd-
ligl senare.

1
:'ul
)

En av Sasons tidige skizser fran 1948, Hér ligger stratkaslarna fria.
Pa andra bilder ligger de placerade bakom luckor § kerossen. Vid
del hir skedet gick bilen under arbetsnamnet Sonaii,

En tidig trémodall i tiondels skala, som seden ledde till den forsla
protofypen. Denna modell anvindes saval fdr visningsdndamal
som vid vindiunnalprov, Saaben hade myckef ligt luftimotsifing.

i

Den térsta prototypen finne | dag pa 5aabs museum i Trolthattan.
Dent kdrdes tillsammans med de fdlfands tva tillverkade bllarna
dwer 53.000 mil. 92001 gick bland annat linga strickor ovanfor
polcirkeln, ofta pd mycket ofandiga vagar, Prototypen hade en
annorlunda instrumentbrada an de serigtiffverkade bifarma, med
centrall placerade instrument.

Wostalgha 41997 27



Saab 83 1958, Detta cxemplar dgdes tidigare av en dldre dam i
Vinsfdv, som kapte bilen ny. 83 an kunde fas | minga olika farger,
varav den rdda harde §ill den populdraste. 93 an fick ochsd ny front,
stdrra hjulhas och totaliingd f8r atf 13 plars med den stdrre matomn,
Dan hada dven hel stétfangare och utfiyttade bakljus.

Saabentusiast
Dembﬂamiaﬁk&hﬂﬂhﬁrtﬁns&egnﬂmmﬁ:m
verklig Saabentusiast. Hans har kot mérket sedan han

Kpte sin forsta bil 1956. Den korglada bilen gav snart
mersmak och han boade tivla i skogen.

— Det var bide rally och 1 som det hette pa den
tden, berattar hanp,

— Framgangarna varierade, men vi akee bade har
hemma ochi Noroe, Danmark odﬂ}mklani]’ﬁdan tden
hade man varken servicebil eller trailer. Korde man av
vigen blev fru gmfﬁrhazmadmrmankom hem p4
sondagkvallen tdr ate man hade haft sonder familjsbilen.
Vardet ndgon som havererade fick man tabogsering efter
n&gonavkﬂnlplsammrm&mgamhalangam

Fadﬁnudm&nnsdetingapengmaulagga ned pa
tavlingsverksamhet som idag, Daremol sponsradi: Saab
s,ﬁlﬂ de [ﬁu:an. sem var [amgangsiika.

minns atbvi fick kopa bilama billigare. Jag gav
10.000 kronor for en fullt tavlingsuerusad bil. Det var
bara att byta aveassystem och hanga pa lite lampor, Man
var tvungen att stalla upp i minst s tavlingar forsta dret
cch sedan redovisa resultater till eaviingsavdelningen |
Trollhattan, annars fick man i efrerhand berala resterande
5.000 kronor. Efterdet forsta Aret varbilen sedan heltdin.

Hans har halt svim ar slita sig frin de gamla
twitaktama och trots att han ldag sker 9000 Turbo i
vardags har han samlat pad sig en intcessant bit Saab-
historia hemma i Vinslov.

Allahans bilar ari et mycket fint skick. Trois att han
i dde: Aesta fall har fran lAgmilare i gott skick har han
anda plockat ned dem helt. Reservdelar som manga
ganger ar mycker svarm art komma Gver, speciellr rill de
allrd tidigaste modellerna, har han fr hjalp med fran
Lennart Holmbers i Svenska Saab Regismer

~ Lennart i Sandviken har hjalpt mig mycket! Det
enda som finns nytiliverkar ar det gamla kladssloyger.
Gummilistertill exempel, dr ndstan omajlige att hitta. Man
fir tdrsdka hitia nagot likadant fidn ett annat bilmdrke.
- Hansbrukar i hjalpig tavl:}gvarﬂlman, och
‘att [agea av med Saabsamladet har lan mnga planer pa.

- Nej, for négra veckor sedan kopte: jag tvé hilar dll,
en f4 a Sporl och en &7 4 Monte Carla! B

2B Nestipiad 1843

och [ebruari 1950 skulle Saab leversra
50 bilar rill Philipsons. De o fdrsta
levererades 11 januari 1950, Dérefrer
skulle produktionen tillta successivt.

Ett streck | rakningen blev dava-
rande Bildgarnas Inkdpscentral som
Ivckats (A aterforsdljaratten Gl IFA,
vilket var den dsttyska versionen av
samma DEW som Philipsons salt fore
kriget och vilka kunder man hade pla-
neral all istallel salja Saab gl Man
frantogs dirmed ocksd mojligheten ait
salja reservdelar till sina gamla kunder,

I november bestimde Statens
PriskontrolinAmnd atr den nya Saaben
skulle kosta 6.550 kr, vilket var mindre
an dilverkaren ansdg sig behdva a ut.
Fhilipssons gick da motv llligt med pa
en sankning av sin provision,

Antligen kunde Saaben birja sal-
jas! De forsta exemplaren hamnade hos
Telegrafverlket i Stockholm och mycket
snart kom man fram Gfl au den meka-
niska branslepumpen som envisades
med att krdngla i stadstrafiken, genast
maste bytas mot en elekinsk.

Lennart Ojesten berittade i Afton-
blader att bilen nu kunde ses pa den
smundande St Erksmassan och bland
manga intresserade som strémmede till
fanns dven utliindskamotofoumalister.
1 engelska The Autocar blev man sé
tascinerad att man mycket forutseende
tippade Saaben som en framgangsik
bil 1 Monte Carlo Rallyt — med en
trimmad motot!

Den serictillverkade 92 an var nis-
tan identisk med de 20 [Grsta bilama i
den andra provsenen som tillverkades
under 1949, 92%an hette egentligen
Saab 92 DeLuxe. Den planerade enk-
lare standardmodellen blev bara verk-
lighet | tva prototyper. Trots flera frsék
[yekades man emellertid aldrig kemima

pé ndwot bisttre namo. Sonett var patal
men tyckies just da allifor svagt.

Robust och vilbyggd
Den nya Saaben varen enkelt byged bil
med e mycket viidstyv Kaross. Den
bestod av relativt [ antal pressade
detaljer. Flaten var 20% tjockare an hos
de Nesta andra tillverkare i samima stor-
lelsldass och detaljarbetet och monte-
tingen var av hog klass. Saab ulfords
tojningsproy pd karossen pa samma
satt som man gorde pa sina Ayeplan

Framhjulen avijadrades med rvar
ligeande runda torsionsstavar, precis
gom pa Volkswagen, men hirvarhoge
framhijuls stav st | vanster karossida
och tvirtom. Hjulspindeln satt sedan
med tva kulbultar [ en undre och dvee
béramm. Stétdimparna satt i den dvre,

Bakvagnen var konstruerad pd
motsvarande sat, men med endast en
svangaom mellan wisionsstay och bl
Styrningen skedde med hjalp av kugg-
stang och var darfor mycket exakt
Bromsarna var hydrauliska och koples
fran Lockheed 1 England, i likhet med
falgama. Bredden var bara 3,5 tum!

Motom och vaxellddan, den se-
nare thopbyood med differentialen;
hangde | bakkantien gummikudde och
var | framkant monterad pd en ir
liggande bladfjader. Kylaren var place-
rad bakom motormn, monterad i en forsty-
vande vigg mellan de bigee inner
skidmmarma. Vatenpump saknades, var
for vattnet cirkulerade efter termosifon-
principen, precis som pd exempelvis
DEW och Fords engelska korvstand®
Batteriet lag under en lucka | bagage-
rumsgolvet, vilket | sin tur naddes ink
fran bilen, P4 utsidan fanns ingen ba-
gagelucka uran bara en bransle-
patvilning



en riktig bilfabrikant maste vi skaffa
oss en kg Hmakismotor.

M-51rs rna, li :
an- Irﬂha..-tar_ 5 Marknaden vinder

lmmdeban 2 .
Redan 1952 bénade man kinna en

vindande marknad. et Bley
:.tt 1111;u'~m ra nya bilar, samtidi

falll stra |_1nrl-=r 1
Taral]u'n* frid ach fr

| ~|‘Hmrr coerade k

som 19! wdell. T Trollhittan
: hade man planerat att den skulle (4
ke kit ohe men for: ]tul‘lgr‘:l'l.
; ) dllet andra rekre inte att den had il
Philips 1 o L.nnn:lnnﬂrf"-m m.:rm :
genturen kun

rrisen rén urll-u..l: Lll'
: men hade cd].l:-
indriga motom till
a IFA som hade
dlkomna och

stod med ett

vekie der var -._11.1mr atr
mmanialla t'all ghlde allz

wn om atl man 1
hehidva en mer kon

Fainsidan }rgc,le.r férdndringarna pa 93 g framst i bekvamare stalar

med reglerbar sittdyna ach firggladare klddsel. Med den nya
takformen blev Sven takhdiden bak ballre. Frin 1958 kunde van
hajden pa baksstats snﬁdyna regiems

Maodell 23 i.mva-r en Iangrv front Fu.rar: 13 phri: med an den lEngs-
mantarade trecylindriga Ivdlaktsmotorn. Hir finns bade vallen-
pump och kyfitakt! Gardinen har fiyttats fran kylaren il grilfopp-
ningen. Tandspolen pd torpedvigoen 4r mekaniskt forbunden med
tindningslasel for stafdskydd.




Denna 56 i Monte-
Carlo-ulforands fir
representera  fvd-
lakisperiodens sista
modelidr. Karossan
hade f3tt dennya fron-
len fdr att ge piais &t
den nya Vd-motorn.
Bigge motorelerna-
tiven fanns atl valja
R undet ell ar! Detta
exernmplar, dgtav Hans
Regnor, ar helreno-
veral.

mmﬂ

presenterades den av manga sa efter
lingtade trecylindriga Saab 93. 92B
fanns emellemid fortfarande med pa
programmet och lades inte ned frran
arsskifter 1956/57. Totalt tllverkades
927an i 20.128 exemplar, varav 995
exporterades, Resterande sdldes av ge-
neralagenten Philipsons | Stockhalm.

Misslyckat exportférsok
Av exporten blev allt= inte myvcket.
Eftersom tllverkningen kom igang sent
och utlindska konkurrenter blev Klara
med sina bilar, fanns det helt enkelt
ingen marknad kvar f5r Saaben. Man
hade haft kontakter med wdda Tander
som Sydafka, Indien, Pakistan, Aus-
tralien, Nya Zeeland och framidr allt
Urugnay. Allt rann emellertid ut i san-
den. Vane marknad ville ha sina sma
ferandringar. | Nigeda raknade man tll
exempel med att den skulle sdlja valdigr
bra bara man kunde [Brse den med
yreriggare tva dimarl Saab insag ar
der tills vidare nog var lugnast att halla
sig ill den svenska marknaden.

Trots alle saldes 200 bilar Gll Ma-
rocko och 30 sgecken fill Iran. Saab
lyckades inte ens salja speciellt manga
bilar till de nordiska grannlanderna,
bercende pa nationella Impornrestrik-
tioner som var valdigt svara am bryta. |
Finland Krdvdes exempelvis kompen-
gation med import av finldndska varor,
nagor som inte gick att 1osa.

Redan i januari 1950 hade dvenen
provbil sénts pa bad till USA. Dir blev
Willys Overland intresserad. De behdvde
snabbt en egen smabil och att tllverka
Saaben pd licens skulle vaa en intres
sant Idsning. Det sag et (ag rkigt ljust
ut med (Bl bland annat pa tvatakis-
motorn, Man 13t meddela att hade: den
exempelvis haft en V4'a skulle den
vant mycket konkurrenskraftie, och

hinvisade 1ill den Vé-motor som Lan
cia tillverkade i Italien.

Saab hade dven langt framskridna
diskussioner om sammansatinings-
fabriker | Brasilien och tll och med
Japan, cttland som da var hele novis pa
hilomradet. Aven det 16l

Saah 92 var langt ifrdn @nkt som
en tavlingshil, men framgangama dar
hjdlpte il att utveckla bilen i rae k-
ning Historiemna kring tvlingama skall
vl emellertid beratta en annan gang.
WA DEW i mars 1953 presenterade sin
trecylindriga motor, som ursprungligen
var planerad 1940, rvkiades det ant
Saab hade en motsvarande pa ging. Fa
fGrstod at ndr man strax innan kapt
Elektrolux fabrik i Giteborg s& var det
just for att dér tllverka en ny motor. Eit
ar senaré avsldjade man art en sadan
var e gang, men det skulle dréja anda
till december 1955 innan den stod klar.
D skolle den sitta 1 en mer urvecklad
madell av den gamla 92°an.

Saab 93

Den nya bilen fck beteckningen Saab
93. Den hade en ny frontsom bestod av
en ny huy, firévigt samma som skulle
folia med in pd £0-talet, nva skirmar
och stotfEangare { ett enda styvcke. Den
nyalooken ansags italieninspirerad och
var naturligtvis signerad Sixten Sason.
Resten av nyhetermna satt under
karogsen. Den trecylindega motormn
hade egentliven inga likheter alls med
den gamla och var framtagen i samar
bete med den tyska motorkonstruktbren
Hans Milller, som vani med att kon
struera DEW s farsta tvacylindriga tvi-
taktare, Diremot inte dess trecylindriga.
Holf Melde hade diremot hellre sett att
man fitt montera en fymaktare § den
nya modellen. Han testade flera olika
fabrikat, men fick inge tillstdnd av led-

ningen att ga vidare.

Trots att man nu lade dll en cylin:
der sankies slagvolymen ndgot. Detts
far att hamna i den nya internationels
T50-Klassen dar man kunde tévia me
framfSralie motorsvagare italienskaoc
franska bilar, istallet for som tidigars
minsta Porschemodellerna, Effekesn
hijdes fem hastkrafter tll 38 hik. Melds
och grabbarna hade under Bing tid a
betat med den nya motom och bland
annat monterar den i tio ombyged
92°orsom man sedan testat | timslang
kémingar pd ryska Autobahn.

Den nya motorn varlangsmonterd
och kunde darfor bitire dimpas frén i
storande vibrationer pd tomgang som
sarskilt kannetecknat 92°orma. Andn
tekniska nyheter pa Saab 93 var bang
fadring och ny vaxellada. Den senas
fick helt bypeas om eftersom motom
viidits och den langre motorn nu kv
en mycket kort [ada. 937ans nye
axelupphangningar med spiralfjade
istiller fAr torsionsstavar, okade spir
vidden, vilker bland annat kravde a1
hjulhusen dppnades mer fram, dve
om den daliga svangradien alltiamt G
blev ensvaghet. Den nya fronten dkads
aven hjulbasen och totallingden.

93%an kom sedan art tillverkas e
lativt oforandrad anda fram tll hosten
-57. P4 varen hade dock ett par nvhers
dykt upp, Saxomatkopplingen och b
balten i framsatet!

1958 ars modell som, fick beteck-
ningen 93 B, hadeen ny vabed vindnm
uran mittstolpe, blinkers isiallet fBriie
rikmingsvisare i form av pilar, regleha
sitthdjd | baksater och stoldlas dll tind
spolen. Ndsta stora nyhel var spoit
medellen som presenterades i apil
1958, Saab Granturlsimo 750. Den val
i huvudsalk avsedd fir den amerikas
ska marknaden,



Saab GT (Granturisimo) premidrvisades | New York 5 april 1958,
Effekian hdfdes med hjalp av okad kompression, fylida vevhusbal-
gnser, dndrade parftider pch kanaler. 1958-60 bygades 605 bilar,
nagra i F-ulfdrande. 1860-61 farekom den | 96-utforanda ach 1962
avldstes den av Saab Sport som fick don sigrre 850-motorn (1 USA
kallades den for Granturisime 850) med tre paralielikopplade
Solexfiorgasare. 1964 dapte man am Sporten Nifl Monte Carlo, after
madeliens framgdngar | Monte Carlo rallyl. De tre olfika Sportmodel-
lerna var trots sina olike namn ganska lika. Alla kinnetecknades de
avde tvi langsgdende krombanden pa utsldan av karassen, slarkare
mator mad tre forgasare, gppningsbare bakre sidorutor, varvrdk-
nare, trératt och bekvamare framslolar. Dessutom var de natirligivis
virustade med hardare ffddring och sididampare.

Imaj 1959 slappies antligen Saab 95,
stationsvagnen, en modell som det ok

ftsom underflera drs tid. Man foredrog
dock att kalla den fGr "herrgdrdsvagn”,

Fonstrukiorerna hade bérfat rta pd
modellen bara ett &r tidigare. Invandige
var bilen mycket rvmils och kunde
forutom foraren ta 500 kg eller fem
passaperare. Urvdndigt var bakperticl
inspirerat av Cheviolets eleganta No-
mad, en stationsvagn i lyxupplaga,

Den sista 93%an var F-modellen
som egentligen var en interimmodell.
Dennya 26 an hade blivit forsenad och
skulle Inte kunna prescnleras pa his-
ten -59 som planerat. 93F kanneteck-
nades pa sina framhangda démar
Saab 93 blev antligen markets ge

nombrott pa den internationzlla mark
naden. Medan bara 5% av 92'oma
hade =alis utanfar landets grinser, hit-

strackning, bland annat i USA, En stor
draghjalp blev det framgingsiika
tavlandet som skedde langt utanfor
landets aranser.

Den 17 februar 1960 visades den
modema 26°an By fGrsta gangen. Den
stora panoramabakmtan, den nya tak-
linjen och en ny instumenthrada zav
bilen en helt annan karakiar, Saaben
blev plotsligt medern igen! Tekniskt
sett var den daremot 1 stort sert oftr
dndrad, med undantag av den stdme
motorm sem  tidigare redan satt i
hengardsvagnen. Daremot skulle den
efiedangtade fyrvaxlade 1adan drdja.
Parallellt med 947an saldes de kvarva-
rande 93F ut Hll reducerade priser.

Saab 96's oden och dess utveck-
ling mot en fyrtaktsmotor dr emellertd
en annan historia som vi skall dter-
komma till en annan ging. Njut sa
lange av Hans Regners fina 66'a Monte
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Den trimmade Monte Carfomatern har tre firgasare. Den stora
behdliaren narmast i bild &r oljetanken som kannetecknade just
Saabs Spovtmodeller, Den rymmaer 5 ter alja. Man tankar ailisé
vanltg besin och bilen skoler blandningen sjdiv.

For enlusissten

1949 En fGeeadie pd 20 bilar tillverkades. Tidigare hade tofall 4

prolutyper tagits fram.

1950-52 Saab 92. 2-cyl. 242kt Ingen bagagelucke. Delade siBifang-

are. Honsootal gril

1953 56 Suab 928, Bagagelucks, stirme bakitnsler. Reservhiul |

bagagel Skumgummistoponing | s4tena, Baddbar. Fler farger, 1854,

affakiokning 2 hk

1956-57 Sazb 43, d-cyl 2-takt Ny stiende frond, Mya shirmar,

hjulhas och lngd. 1957 kom Saab 750 Graniurisimo,

185858 Saab 938, Hel vindruta med blank list. Blinkers, Justerbart

baks4ta. Faste fr bilbalte, Tandspole med stilids. 354 alia i brénsler,

1960 Saah 83F. Framhangda donar,

198180 Saah 96, Staree bakmuta, Ny inslrumentbrads. 1965 Ny grill

1988 Va-moiom kom cch reitaktanen forsvana, 1968 hogre vindrita.

15865 Ny gnll igen med rekiangulira stralkastare. 1971 Strilkastarspo-

fare, 1972 Sitiiengare | hardgumml, 1874 Svartlackerad gill.

1977 Nya ctolar. 1978 Sista 85'an. 15878 Endast tiflverkning | Finlznd.

FROD M- U2 028: 20,128 Bk, 93, G3B, 03F: 52731 ex,
95; 110.527 ax. 95 522 ex

Tabellen nedan vigar en [Amfdrelse moellan ndgra av véra populs-

e 2 S : SR fa Carla y f [ raste ewropeiska bilar 1950, samt den fem & nyare Saab 83
lade: 93°an agare 1 betydligt storre w-  Carlopa detta uppslag! —  Observera all priserna ar fran 1952, Samtliga bilar var 4-5 sitsiga.

Bil Saab Saab Volvo Volkswagen Morris Ford Renault DEW
Madall a3 93 FY 444 Limgusine Mirar Anglia V4 Linousine
Arsmodeil T8L0 1955 1850 1550 1250 1960 1950 1840
Keross 2dr 2dr 2dr 2 e 2 eller 4 dr 2 4 dr 2 dr
Priz 7365 kr B 160 kr D175 kr T HED kr T 445 kr (2 dr) G a5 kr 5 000 kr 5 830 kr
Motorplacering Fram Froum Fram Bak Fram Fram Bk Fram
Dyivming Fram Fram Bak Bak Bk Dlak Rk Fram
Maotortyp 2 cyl 2 takt 3 oyl 2 takt 4evl 4 eyl baxar 4 oyl sidv 4 eyl sldv 4 oyl 2 cyl 2 1akt
Slagvolym 704 oo 748 oo 1420 oo 1130 es 18 o 1172 cc TAB o 588 cc
Effekt/ivary 25 hig@00o 38 hk/S0o00 a4 hhfEnn 24 hk/3000 27 .5 hk'2a00 30 hik4000 18 hkf4000 + 23 hi'ds00
Kompression 8,61 €,5:1 5.8:1 6,61 8,1:1 6.7 6,3:1
Transmisslon 3 v 3 vl Jvxl 3wl 4 vl 3wl 3wl 3w
Elsystemn G vl 12 voll & volt £ walt 12 wolt G valt B volt & valt
Fjadring fram  Terslonsstavar  Spiralfdar Spiralfjiidrar Tarsionsstay Torsiongstavar  Bladfacar Spuradljadrar Bladijader
Fladring bak Torgionsstavar  Spiralfjidrar Eladfjadrar Torsicnsetay Fladigicirar Blacfjadrar Spiratfidear Torsionsstavar
Bromsar Hydraulizka Hygrauliska Hydauliske Hydraullska Hydralliski Mekzniska Hydrauliska Hydrauliska
Hjulbas 247 em 249 em 251 cm 240 cm 218 cm 220 cm 210 em 230 om

118 cm 122 cm 180 cm 129 cm 128 &mi - 115 cm 119425 om
LEngd 385 cm 401 cm 435 &m 405 e 376 cm FHO M 361 cm 420 cm
Eredd 162 em 157 cm 155 em 154 oy 155 em 145 cme 143 cm 160 em
Hajd 145 cm 147 i - 155 cm = - 144 cm 145 em
Thanstevikt 850 kg BRI iy 910 kg 510 kg 880 kg BED kg B ky B70 kg
Topplart 100 kmiftim 110 kmitim 120 km/tim 100 Krrd'tim = 100 krrutinn A5 kmfim 100 kmiftim

Hostnigia 4 1993 31




